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@ Positions- und konturverstellba rer Sitz, Insbesondere Kraftfahrzeugsitz 

(g) Es sind Kraftfahrzeugsitze bekannt, bei denen eine Sitz- 
kontureinstellung gem§& mehrerer, abspelcherbarer Pro- 
gramma moglich 1st und die unabhangig davon in Ihrer 
Sitzposttion verstellbar sInd. 

Der neue Sitz sieht eine die positionsverstellenden und die 
konturverstellenden Mittel gemeinsam ansteuemde Steue- 
rungseinrichtung mit einer Speichereinhert vor, in der An- 
steuerprogramme fur diese Mittel speicherbar sind, die uber 
eine Bedienschaltergruppe einspeicherbar und abrufbar 
sind; wobei insbesondere ein Programm durchfuhrbar ist, 
bei dem die Positions- und die KonturverstellmitteJ gleichzei- 
tig gemeinsam von der Steuerungseinrichtung in einer 
vorbestimmbaren zeitlichen Abfolge zur Bewirkung eines 
Massage- und Gymnastlkprogramms aktivierbar sind. 
Verwendung beispielsweise als ICraftfahrzeugsitz. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen positions- und 
konturverstellbaren Sitz nach dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruchs 1, wie er insbesondere als Kraftfahrzeug- 
sitz verwendbar ist 

Ein derartiger Kraftfahrzeugsitz gewahrleistet einen 
hohen Sitzkomfort fiir den Fahrzeuginsassen. Hierzu 
dient zum einen die Positionsverstellung des Sitzes, ein 
Begriff, unter dem zusammengefaBt seine Verschiebung 
in horizontaler und vertikaler Richtung, seine Ver- 
schwenkung um eine horizontale Achse zur Einstellung 
des Sitzkissenneigungswinkels, die Einstellung der Sitz- 
tiefe sowie die Verschwenkung der Sitzlehne zu verste- 
hen sind Zum anderen laBt sich die Sitzkontur durch die 
Konturverstellmittel, die meist elektropneumadsch be- 
fQUbare und entluftbare Luftkammern beinhalten, opti- 
mal den BedOrfnissen des jeweiligen Fahrzeuginsassen 
anpassen. 

Aus der DE 39 33 561 CI ist eine Steuenmgseinrich- 
tung zur Steuerung von Steilmotoren fGr die Positions- 
verstellung eines Kraftfahrzeugsitzes bekannt, bei der 
als Bedienschaltergruppe ein Sitzpositionsverstelischal- 
ter in Form eines dem wirklichen Fahrzeugsitz schema- 
tisch verkleinert nachgebildeten, plastisch ausgebilde- 
ten, mehrteiligen Sitzes vorgesehen ist, wobei die einzel- 
nen Sitzteile elektrische Schalter darstellen, deren Beta- 
tigung in bestimmte Richtungen jeweils eine Verstel- 
lung des entsprechenden realen Sitzteiles in einer zur 
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Schaffung eines Sitzes der ^Wf angs genannten Art zu 
grunde, der erweiterte Mdglichkeiten eines Massage- 
Oder Gymnastikprogramms bereitstellt und sich vom 
Benutzer bequem bedienen laBt 

Dieses Problem wird durch einen Sitz mit den Merk- 
malen des Patentanspruchs 1 geldst Durch die Kombi- 
nation einer vorbestimmbaren zeitlichen VerHnderung 
gleichzeitig sowohl der Sitzposition als auch der Sitz- 
kontur nach einem abgespeicherten Programm erm6g- 
licbt dieser Sitz eine Massagewirkung, die durch das 
zusatzliche VersteUen der Sitzposition^ d. h. der Lage 
der verschiedenen Sitzteile, gegenOber Sitzen, die ledig- 
lich eine zeitlich variable Sitzkonturverstellung vorse- 
hen, deutlich verbessert ist, da zusatzlich zu den unter- 
schiedlichen Sitzkonturen nun auch unterschiedliche 
Sitzpositionen innerhalb des Massageprogramms ein- 
stellbar sind. 

In Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 2 ist 
das Einstellprogranmi, das der Benutzer ablaufen IfSU 
wenn er auf dem Sitz platzgenommen hat, als Massage* 
progranun ausgestaltet, indem die fUr den jeweiligen 
Falurzeuginsassen abgespeicherte SoUstellung von Sitz- 
position und Sitzkontur von einer davon verschiedenen 
Sitzgrundstellung aus eingestelit wird. 

In einer Ausgestaltung der Erfindimg sind gem&0 An- 
spruch 3 am Sitz mehrere Luftkammern zur pneumati- 
schen IConturverstellung angeordnet, deren Druck 
durch die Steuenmgseinrichtung gem^B der jeweiligen 
Anforderung aber die Bedienschaltergruppe einstelibar 



Schalterbetatigungsrichtung entsprechenden Richtung 30 ist, wobei darQber hinaus aber die Bedienschaltergrup- 



ausldst. Durch diese bildhafte Schaltergruppierung wird 
dem Insassen eine bequeme Sitzpositionseinstellung er- 
m6glicht, da er cOe gewiinschte Positionsverstellung di- 
rekt in bewegungsanaloger Weise an der Bedienschal- 
tergruppe vomehmen kann. 

Aus der DE-OS 27 54 689 und der US-PS 4 853 687 
sind Sitzpositionsversteileinrichtungen bekannt, bei de- 
nen mehrere Sitzpositionen in einer Speichereinheit ei- 
ner Steuenmgseinrichtung abspeicherbar und von dort 
wieder abrufbar sind Dies dient insbesondere dazu, eine 
schnelle Sitzpositionseinstellung fOr zwei oder mehr 
Personen vornehmen zu kdnnen, die einen bestintmiten 
Sitz haufiger benutzen, wozu jeder Benutzer seine ge- 
wtinschte Sitzposition abspeichert, wonach er diese ab- 
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pe jeweilige SoUdruckwerte fflr die Luftkammern ab- 
speicherbar sind, so daB sich die gesamte Sitzkontur fdr 
einen Insassen aus dem Speicher abrufen und dement* 
sprechend einsteUen laBt 

In einer bedienerfreundlichen Weiterbildung der Er- 
findung nach Anspruch 4 beinhaltet die Bedienschalter- 
gruppe fOr den Sitz mit mehreren elektropneumatisch 
ansteuerbaren Luftkammern einen Durchlaufschalter 
als Luftkammer-Wahlschalter sowie einen fur die Luft* 
kammem gemeinsamen Luftdruck-Wahlschalter. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung fflr 
einen Sitz mit mehreren elektropneumatisch betriebe- 
nen Luftkammern beinhaltet die Bedienschaltergruppe 
gemEB Anspruch 5 einen plastisch dem Sitz in dessen 



gespeicherte Sitzposition jederzeit abrufen kann, ohne 45 Form symboiisch nachgebildeten Positionsverstellschal 



daB er emeute Einstelloperationen am Bedienfeld vor- 
zimehmen braucht 

Zusatzlich zur MdgUchkeit der Sitzpositionsverstel- 
lung werden in jtingerer Zeit zunehmend Sitze mit der 
Moglichkeit einer Sitzkonturverstellung angeboten, 50 
wozu meist eine Mehrzahl von elektropneumatisch 
steuerbaren Luftkammern an den Oberseiten von Sitz- 
lehne und/oder Sitzkissen angeordnet ist In der 
DE 31 29 358 C2 und der DE 38 04 848 At sind derarti- 
ge Sitzkonturverstelleinrichtungen gezeigt, die darflber 55 
hinaus die MOglichkeit bieten, Daten flber bestinmite 
Sitzkonturen in einer Speichereinheit einer Steuerungs 



ter, an dem die jeweiligen Luftdruck-Wahlschalter fdr 
die zugehorigen Luftkammern an der jeweils entspre- 
chenden Stelle angeordnet sind, so daB der Benutzer 
optisch schnell erkennbar den richtigen Luftdruck- 
Wahlschalter fur eine von ihm gew0nschte Sitzkontur- 
verstellung zu erf assen vermag. 

Bevorzugte AusfOhrungsformen der Erfindung sind in 
den Zeichnungen illustriert und werden nachfolgend be- 
schrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Bedienschaltergruppe fiir einen positions- 
und konturverstellbaren Kraftfahrzeugsitz mit sieben 
Luftkammern zur Sitzkontureinstellung, 

Fig. 2 eine optische Anzeigeeinrichtung zur Informa- 
tion fiber den mittels der Bedienschaltergruppe nach 



einrichtung abzuspeichem und von dort wieder abzuru- 
fen, um, wie im oben genannten Fall der Sitzpositions- 

verstellung, eine schnelle Einstellung der Sitzkontur auf eo Rg* 1 eingestellten Druckzustand der Luftkammern des 

den jeweiligen Insassen zu ermdglichen. In Weiterent- Kraftfahrzeugsitzes, 

wicklung dieses Gedankens ist es aus der Fig. 3 eine erste Variante der Bedienschaltergruppe 

DE 35 41 537 Al und der DE 38 30 235 C2 bekannt, die nach Fig. 1, 

verschiedenen Luftkammern zur Einstellung der Sitz- Fig. 4 eine zweite Variante der Bedienschaltergruppe 

konturnach einem abgespeicherten Programm in einem 65 nach Fig. 1, 

vorbestimmbaren zeitiichen Ablauf anzusteuem und Fig. 5 eine Bedienschaltergruppe fur einen positions- 

dadurch eine Massagewirkung zu erzielen. und konturverstellbaren Kraftfahrzeugsiu mit neun 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Luftkammern zur Sitzkontureinstellung, und 



BEST AVAIUBLE OOPY 



DE 43 31 663 CI 



Fig. 6 eine Variante der Bedienschaltergruppe nach 
Fig. 5. 

Von den nachfolgend betrachteten Kxaftfahrzeugsit- 
zen ist in den Figuren jeweils der bedienseitige Tail der 
Ansteuerung gezeigt, da sich anhand dieser Darstellun- 5 
gen die neuen Funktionsmdgiichkeiten, die sich fur die- 
sen Sitz ergeben, am anschauliciisten darstellen lassen. 
Diese neuen Funktionsmdgiichkeiten basieren auf der 
gemeinsamen Ansteuerbarkeit von steuerbaren Posi- 
tionsverstellmitteln und steuerbaren KonturversteDmit- 10 
teln des Sitzes. wie sie in getrennt steuerbarer Anord- 
nung ebenso wie die Anordnung und Ausgestaltung des 
Sitzes an sich bekannt sind und daher an dieser Stelle 
keiner naheren Veranschaulichung und Beschreibung 
bedOrfen. . 15 

Die Fig. t und 2 reprasentieren ein erstes Beispiel 
eines Sitzes, bei dem die Positionsverstell- und die Kon- 
turverstellmittel durch eine gemeinsame Steuerungsein- 
richtung, von der in Fig. 1 eine Bedienschaltergruppe 
(10) und in Fig. 2 eine Anzeigeeinrichtung (11) gezeigt 20 
sind, sowohl getrennt als auch in vorprogrammierbarer 
Weise gemeinsam steuerbar sind. Die Anzeigeeinrich- 
tung (11) besteht aus einem schematischen, verkleiner- 
ten Abbild des Sitzes mit einem Sitzkissenteil (17) und 
einem Sitzlehnenteil (18). Dabei befinden dich Leucht- 25 
felder mit den Ziffern 1 bis 5 im Sitzlehnenteil (18^ die 
Luftkammem in Form von aufblasbaren Luftkissen (1 
bis 5) reprasentieren, welche in entsprechender Lage am 
reaien Sitz angeordnet sind und als Sitzlehnen-Kontur- 
verstellmittel dienen. Analog sind auf dem SitzkissenteU 30 
(17) Luftkammem in Form von aufblasbaren Luftkissen 
(6, 7) als Sitzkissen-Konturverstellmittel vorgesehen, die 
mit den Ziffern 6, 7 bezeichnet sind und deren Lage auf 
dem Sitzkissenteil (17) sich aus der symbolhaften, opti- 
schen Anzeigeeinrichtung (11) ergibt Die zwei weite- 35 
ren, gestrichelt gezeichneten Luftkissensymbole (8, 9) 
sind in diesem Beispiel nicht vorgesehen und dienen der 
Eriautening eines weiter unten zu beschreibenden Aus- 
fuhningsbeispiels. Die symbolischen Luftkissenfeider (1 
bis 7) der optischen Anzeigeeinrichtung (11) sind flachig 40 
ausleuchtbar, wobei die LeuchtintensitSt des einzelnen 
Feldes mit steigendem Luftdruck des zugeordneten 
Luftkissens stetig zuninmit, so daB der Fahrzeuginsasse 
beim Betrachten der Anzeigeemrichtung (11) sofort 
aber den Druckzustand aller Luftkissen (1 bis 7) infor- 45 
miert ist. Statt der flSchigen Ausleuchtung ist es altema- 
tiv moglich, fur jedes Luftkissen stellvertretend eine 
Leuchtdiode an der entsprechenden Stelle der als bild- 
hafte Darstellung des SiUes ausgestalteten Anzeigeem- 
richtung (11) anzuordnen. Neben der Information Ober 50 
den jeweiligen Druckzustand der Luftkissen bietet die 
Anzeigeeinrichtung (1 1) zusatzlich Information darttber, 
ob vom Benutzer gerade ein bestimmtes Luftkissen an 
der Bedienschaltergruppe (10) der Fig. 1 ausgewShlt 
wurde, indem das entsprechende Leuchtfeld stark auf- 55 
leuchte t oder blinkt Passend zur jeweiligen Anwendimg 
ist die Anzeigeeinrichtung (11) unmittelbar neben der 
Bedienschaltergruppe (10) an einem Bedienfeld (12) 
Oder aber in Augenh6he in der Windschutzscheibe an- 
geordnet M5glich ist zudem eine Unterbringung der eo 
Anzeigeeinrichtung (11) in einem Informationsbild- 
schirm, der zentral an emer bestimmten Stelle im Fahr- 
zeug angebracht ist 

Ober die Bedienschaltergruppe (10), die in einenri in 
Fig. 1 ausschnittweise gezeigten Bedienfeld (12) sitzt, 65 
lassen sich die in Fig. 2 symbolisch durch die Luftkissen- 
feider reprasentierten Sitzkonturverstellmittel emstel- 
len. Hierzu sind ein Durchlaufschalter (13) zur Luftkis- 



senauswahl, ein DruckwaSl-Wippschalter (14), eine 
zweigeteilte Speichertaste (15) und eine zweigeteilte 
Massageprogrammtaste (16) vorgesehen. Der Durch- 
laufschalter (13) ist wie ein Sendesuchlaufschalter eines 
Autoradios aufgebaut, so daB durch Drticken desselben 
die einzelnen Luftkissen entweder mittels Durchtakten 
einzeln ansteuerbar sind oder aber bei bleibendem 
Druck auf den Schalter (13) ein zyklischer Suchdurch- 
lauf far die Luftkissen beginnt, bis der Schalter (13) los- 
gelassen wird. Das dann gerade angesteuerte Kissen 
wird, wie oben gesagt, in der Anzeigeeinrichtung (11) 
angezeigt Daraufhin kann der Druck fiir das ausge- 
wslhite Luftkissen durch Betatigen des Wppschalters 
(14) erhoht oder vermindert und so auf den gewunsch- 
ten Wert eingestellt werden. 

Die Speichertaste (15) ermoglicht durch Betatigen ih- 
res ersten Tastenteils (A) das Abspeichem und Ober 
ihren zweiten Tastenteil (B) das Abrufen einer gerade 
vorhandenen Einstellung der sitzkonturbestimmenden 
Luftkissen (1 bis 7). Das Betatigen der Speichertaste (15) 
aktiviert hierbei eine nicht gezeigte Speichereinheit der 
Steuerungseinrichtung, die unter anderem ctie Luftkis- 
sen (1 bis 7) elektropneumatisch steuert. So kaon ein 
Fahrzeu^sasse in einfacher Weise durch Drficken des 
Tastenteils (B) der Speichertaste (15) die von ihm ge- 
wQnschte Sitzkontur schnell wiedergewinnen, auch 
wenn zwischenzeitlich andere Kontureinstellungen, z. B. 
von anderen Benutzem, vorgenommen wurden, ohne 
daB er mUhsam die Drttcke der Luftkissen (1 bis 7) fiber 
die Schalter (13 und 14) einzeln einzusteilen braucht 

Getrennt von der in Fig. 1 gezeigten Bedienschalter- 
gruppe (10) ist ein Qblicher, hier nidit gezeigter Sitzposi- 
tionsverstellschalter angeordnet, mit dem die Sitzposi- 
tion, d. h. die absolute Lage des Sitzes im Fahrzeu& cfie 
Hahe und Neigung des Sitzkissenteils (17), die Neigung 
des Sitzlehnenteils (18) sowie die Sitztief e, einstellbar ist 
Die am Sitzpositionsverstellschalter euigegebenen Be- 
fehle beaufschlagen genauso wie die an der Bedien- 
schaltergruppe (10) eingegebenen Befehle zur Sitzkon- 
turversteliung die gemeinsame Steuerungseinrichtung 
fOr die Sitzpositions^ und Sitzkontureuisteilung, die wie- 
derum tlbliche, hier nicht gezeigte elektromechanische 
Stellmittel ansteuert, wodurch die gewflnschten Sitzpo- 
sitionsversteliungen vorgenommen werden. 

Die Massageprogrammtaste (16) der Bedienschalter- 
gruppe (10) stellt das aufieriich sichtbare Bmdeglied 
zwischen der Sitzpositionseinstellungsfunktion und der 
Sitzkontureinstellungsfunktion der Steuenn^eimid)- 
tung dar. Durdi DrQcken des ersten Tastenteils (C) die- 
ser Massageprogrammtaste (16) wird namlich sowoiil 
ein momentan vorhandener Zustand der Luftkissen, d. h. 
der Sitzkontur, ais auch ein momentaner Zustand der 
Sitzposition in der Speichereinheit der Steuerungsein- 
richtung abgespeichert Dieser abgespeidierte Sitzzu- 
stand dient als Zielvorgabe fOr ein Massi^eprogramm, 
das der Benutzer durch DrOcken des zweiten Tastenteils 
(D) der Massageprogrammtaste (16) abrufen kann. 
Hierzu sind Daten fiber einen Anfangszustand des Sit- 
zes sowie aber den zeitlichen Veriauf der Ansteuerung 
sdwohl fur die kontureinstellenden Luftkissen als audi 
fOr die elektromechanischen Sitzpc^tionsversteUmittel 
in der Speichereinheit zusatzlich abgespeichert 

Bei Betatigen des Tastenteils (D) der Massagepro- 
grammtaste (16) werden die Daten aus der Speicherein- 
heit von der Steuerungsemrichtung abgeruf en und dem- 
entsprechend die Sitzpositions- imd Sitzkonturverstell- 
mittel angesteuert Dabei wird zunachst der abgespei- 
cherte Anfangszustand eingestellt der z. B. beinhalten 
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kann, daB aUe Luftkissen (1 bis 7) entlQftet sind. Danach 
werden in vorprogrammierter Art und Weise sowohl 
die Luftkissen nacheinander angesteuert und automa- 
tisch befullt als auch gleichzeitig die Sitzposition ver- 
stellt, insbesondere werden die Neigungen von Sitzkis- 5 
senteO (17) und Sitzlehnenteil (18) periodisch verandert. 
Durch diese gleichzeitige Aktivierung der Sitzkontur- 
und Sitzpositionsverstellmittel mittels dieses Massage- 
programms wird eine Massage- und Gymnastikwirkung 
for den Insassen erzielt Selbstverstandiich kann vorge- 10 
sehen sein, mehrere verschiedene derartige Massage- 
und Gynuiastikprogramme abzuspeichern und abzuru- 
fen. 

Wenn, wie oben beschriebene, der Sitzendzustand des 
Massageprogramms dem vom Benutzer gewOnschten 15 
Sitzzustand entspricht, so stellt das Massageprogramm 
gleichzeitig auch ein Sitzeinstellprogramm fiir diesen 
Benutzer dar. Dabei kann zusatzlich vorgesehen sein, 
daB der Benutzer w^end des Ablaufs dieses Massage- 
/Einstellprogramms den fOr ein jeweiliges Luftkissen er- 20 
reichten Luftdruck durch kurzen Tastendruck auf den 
Druckwahlschalter (14) quittiert und an diesem Schalter 
(14) nach unten oder oben korrigiert Nach Loslassen 
des Druckwahlschalters (14) und einer kurzdauemden 
Entprellzeit wird dann der Vorgang mit dem n^chsten 25 
Kissen bis zum letzten Kissen wiederholt Selbstver- 
st&idiich besteht nach Ablatif des Einstellprogramms 
die Mdglichkeit, einzelne Kissen emeut fiber die Wahl- 
schalter (13 und 14) anzusteuem und einzustellen. Die 
neuen Luftkisseneinstellungen k5nnen dann durch die 30 
Speichertaste (15) abgespeichert werden. Ein vorteilhaf- 
tes Massageprogramm besteht auch darin, die zun^chst 
glUizlich entlufteten Luftkissen auf ihren Maximalwert 
zu befallen und danach wieder auf den fOr den Benutzer 
gewQnschten Dnickwert zu entlOften« w&hrend g^eich- 35 
zeitig periodische Sitzpositionsverstellbewegungen 
durchgefQhrt werden. 

Durch das Vorsehen der Bedienschaltergruppe nach 
Fig. 1 in der beschriebenen, kompakt aufgebauten Mul- 
tifunktionsschalteranordnung im Zusammenspiel mit 40 
der Anzeigeeinrichtung nach Fig. 2 vermag der Benut- 
zer schnell und zuverlassig bestimmte Sitzzustandsan- 
derungen vorzunehmen, ohne groBe Oberlegimgen an- 
stellen zu mUssen, welcher Sdialter welche Funktion 
erfUllt Dies eriaubt es ihm, Sitzverstellungen auch wah- 45 
rend des Fahrens sicher und zuverlassig vorzunehmen. 
Zudem lUBt sich vom Benutzer ein Massageprogramm 
auswahlen, bei dem die verschiedenen VerstellmSglich- 
keiten des Sitzes in optimaler Weise zur Erreichung 
einer Massage- und Gymnastikwirkung ausgenutzt wer- 50 
den, indem sowohl die Luftkissen des Sitzkissenteils als 
auch die eine orthopMische Lehnenfunktion erfailen- 
den Luftkissen des Sitzlehnenteils und die Mittel zur 
Sitzpositionsverstellung aktiviert werden. 

Eine die Bedienschaltergruppe betreffende Variante 55 
des oben beschriebenen AusfOhrungsbeispiels ist in 
Fig. 3 gezeigt Diese ebenfaUs in einem ausschnittweise 
gezeigten Bedienfeld (20) angeordnete Bedienschalter- 
gruppe (19) beinhaitet einen Purchlauf-Luf tkissenwahl- 
schalter (21^ der funktionell demjenigen (13) der Fig. 1 60 
entspncht, sowie dieselbe Speichertaste (15) und die 
Massageprogrammtaste (16) des Beispiels der Fig. 1. 
Als Luftdruck- Wahlschalter ist ein Druckschalter (22) 
vorgesehen, der auf leichte Druckbetlltigung hin einen 
Druckverminderungsbefehl und auf starke Druckbetati- 65 
gung hin einen Druckerhohungsbefehl an die Steue- 
rungseinrichtung abgibt 

Eine zweite Variante betreffend die Bedienschalter- 
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gruppe nach Fig. 1 ist bei ansonsten gleicher Anord- 
nung von Sitz, Verstellmitteln und Steuerungseinrich- 
tungen sowie der Anzeigeeinrichtung nach Fig. 2 in der 
Fig. 4 dargestellt Diese in einem ausschnittweise ge- 
zeigten Bedienfeld (24) untergebrachte Bedienschalter- 
gruppe (23) sieht neben der Speichertaste (15) und der 
Massageprogrammtaste (16) einen ersten Rilndelrad- 
^halter (26) zur Luftkissenauswahl und einen zweiten 
Randelradschalter (25) zur Druckveranderung vor. Der 
Randelrad-Luftkissenwahlschaher (26) ersetzt den 
Durchwahlschalter (13) der Fig. 1, wobei nun der Benut- 
zer das gewiinschte Luftkissen durch Drehen des Ran- 
delrades anwahlt Ebenso ersetzt der Randelrad-Druck- 
wahlschalter (25) den Wippschalter (14) der Fig. 1 und 
gibt durch entsprechendes Drehen in der mit dem Plus- 
oder Mlnuszeichen gekennzeichneten Richtung einen 
zugeharigen Druckerhdhungs- oder Druckvernunde- 
rungsbefehl an die Steuerungseinrichtung weiter. 

Eine besonders komfortabie und bedienungsfreundli- 
che Sitzanordnung ist in Fig. 5 repr^sentativ durch ihre 
zugehdrige Bedienschaltergruppe (27) dargestellt Die 
Bedienschaltergruppe (27) realisiert eine einheitliche, 
gemeinsame Schaltergruppe zur Sitzpositions- und zur 
Sitzkonturverstelltmg, die darOber hinaus einfach und 
fibersichtlich bedienbar ausgestaltet ist 

Die Bedienschaltergruppe (27) beinhaitet auf einem 
im Benutzerzugriffsbereich des Fahrzeuginnenratmts 
festlegbaren Bedienfeld (2S) einen plastisch ausgeform- 
ten Sitzpositionsverstellschalter (29X der eine verklei- 
nerte Nachbildung des Sitzes darstellt Der Sitzposi- 
tionsverstellschalter (29) ist so ausgebildet, daB die ein- 
zelnen nachgebildeten Sitzteile, wie die zwei Telle des 
Sitzkissens, die Sitzlehne und das KopfstatzenteU, als 
elektrische Schalter in der gleichen Richtung beweglich 
sind, in der die zugeharigen realen Sitzteile von den 
Sitzpositionsverstellmittehi verstellt werden kdnnen. 
Durch diese MaBnahme kann der Benutzer folglidi un- 
mittelbar die von ihm gewunschten Verdnderungen der 
Sitzposition bildhaft am Sitzpositionsverstellschalter 
(29) vomehmen. 

An diesem Sitzpositionsverstellschalter (29) sind nun 
Druck- Wahlschalter (la bis 3a* lb bis 3b, 34, 35) ange- 
formt, die der Sitzkontureinstellung dienen. Am Sitz 
selbst sind neun Luftkammern in Form aufblasbarer 
Luftkissen (1 bis 9) so angeordnet, wie dies aus der 
Anzeigeeinrichtung des ersten AusfUhrungsbeispiels 
nach Fig. 2 entnehmbar ist, weshalb dort zusatzlich zu 
den bei diesem ersten Beispiel vorhandenen Luftkissen 
(1 bis 7) die beiden im vorliegenden Beispiel nach Fig. 5 
zusatzlich vorhandenen Luftkissen (8 und 9) zusatzlich 
gestrichelt eingezeichnet sind. Dabei sind die Schalter 
(la, lb) dem Luftkissen (IX die Schalter (2a, 2b) dem 
Luftkissen (2), die Schalter (3a, 3b) dem Luftkissen (3), 
der Schalter (37) den Luftkissen (4 und 5), der Schalter 
(36) den Luftkissen (6 und 7) und die Schalter (34 und 35) 
den Luftkissen (8 \md 9) zugeordnet Hierbei werden die 
seitlichen Sitzkontur- Luftkissen (4, 5 bzw. 6, 7) des Sitz- 
lehnenteils (18) bzw. Sitzkissenteils (17) jeweils paarwei- 
se gemeinsam von einem Druckwahl- Wippschalter (37 
bzw. 36) angesteuert, die jeweils zur Druckerhdhung 
oder Druckverminderung so betatigt werden kdnnen, 
wie dies mit den eingezeichneten Doppelpfeilen symbo- 
lisiert ist Zur Ansteuerung der mittlcren Luftkissen (1 
bis 3) des Sitzlehnenteils (18) sind jeweils die druckerhd- 
henden Schalter (la, 2a, 3a) an der Sitzvorderseite des 
Sitzpositionsverstellschalters (29) sowie die druckver- 
mmdemden Schalter (lb, 2b, 3b) an der Ruckseite des 
Sitzpositionsverstellschalters (29) angeforrot, wobei die- 
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se Schalter gemaB ihrer Numeriening dem jeweiligen 
Luftkissen (1 bis 3) gleicher Nummer zugeordnet sind. 
Durch Druck auf den Schalter (la) wird daher das Luft- 
kissen (1) mit Druck befuUt und durch Dnicken des 
Schalters (lb) wird das Luftkissen (1) entlUftet Analoges 5 
gilt fflr die beiden anderen Sitziehnen-Luftkissen (2 und 
3) mit den Schaltern (2a bis 3b). In gleichfalis analoger 
Weise sind die beiden mittleren Luftkissen (8 und 9) des 
Sitzkissenteils (17) gemeinsam dnickerhdhend durch 
den oberseitigen Schalter (34) sowie druckvermindemd 10 
durch den unterseitigen Schalter (35) am Sitzversteil- 
schalter (29) ansteuerbar. Zu beachten ist, daB sSUntliche 
Luftdnick-Wahlschalter in ihrer Form und Lage ent- 
sprechend der Form und Lage der realen Luftkissen am 
reaien Sitz an dem sitznachbildenden Sitzpositionsver- 15 
stellschalter (29) angeformt sind Dies erleiditert es dem 
Benutzer in beachtlichem MaBe, schnell denjenigen 
Schalter auf zufinden und zu bet&dgen, der zu dem Luft- 
kissen gehort, welches er aktivieren mochte. 

Die Bedienschaltergruppe (27) enthalt des weiteren 20 
eine Speichertaste (30) sowie drei Programmtasten (31, 
32, 33). Mit diesen Tasten (30 bis 33) lassen sich drei 
verschiedene Sitzeinstellungen, d. h. Einstellungen der 
Sitzposition und der Sitzkontur, abspeichem und abru- 
fen.BeimAbruf elner der drei abgespeichertenEinstel- 25 
lungen ISuft ein Massage- und Gynmastikprogramm ab» 
wie es zum Ausfflhrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 
oben beschrieben wurde. Die abgespeicherte, ge- 
wfinschte Sitzeinstellung cUent als Endzustand des Mas- 
sageprogramms, der von einem vorgegebenen Anfangs- 30 
zustand, der z. B. vollkommen entlOftete Luftkissen (1 
bis 9) beinhaltet. aus erreicht wird, indem die Steue- 
rungseinheit entsprechende Daten aus der Speidierein- 
heit aus liest und die dtzpositions- und sitzkonturver- 
stellenden Mittel dementsprechend ansteuert Wieder- 35 
irai bUdet dieses Massage- und Oymnastikprogramm 
gleichzeitig das Sitzeinstellprogramm fur den Benutzer. 
Die Verwendung einer gemeinsamen Steuenmgsein- 
richtung fQr die sitzpositionsverstellenden und die sitz- 
konturverstellenden Mittel some das Vorsehen einer 40 
Speichereinheit fflr die Steuenmgseinrichtung zur Ab- 
speicherung von Daten fiber vorgewahlte Einstellungen 
der Sitzposition und der Sitzkontur machen diese Mas- 
sage- und Gymnastikprogramme mOglich^ bei denen so- 
wohl die Sit^ontur als auch die Sitzposition programm- 45 
gesteuert gleicfazeidg verSndert werden. Hierbei lassen 
sich selbstverstandlich durch geeignete Auslegung und 
Programmierung von Speichereinheit und Steuerungs- 
einrichtung erne Vieizahl von solchen kombiniert«[i 
Sitzpositions- und Sitzkonturverstellprogrammen reali- 50 
sieren, wozu ggf. die Bedienschaltergruppe (27) urn wei- 
tere Schalter bzw. Tasten ergSnzt werden kann. 

In Fig. 6 ist eine Abwandlung der Bedienschalter- 
gruppe nach Fig, 5 bei ansonsten gleichardger Realisie- 
rung der Fahrzeugsitzanordnung gezeigt Diese Bedien- 55 
schaltergruppe (38X fttr die dasselbe Bedienf eld (28) und 
dieselbe Art von Sitzpositionsverstellschalter (29) wie 
im Beispiel der Fig. 5 vorgesehen shid, besitzt anstelle 
der auf Vorder- und Rfickseite des Sitzpositionsverstell- 
schalters (29) sich gegenilberliegenden Druckwahlschal- eo 
tern an der Sitzbildvorderseite angeordnete Druck- 
wahischalter (Ic, 2c, 3c und 39), bei denen die drudanin- 
demde und druckerhOhende Funktion wie bei dem 
Druckwahlschalter (22) der Fig. 3 jeweils in einem einzi- 
gen Schaltelement zusammengefaBt sind. Durch leich- 65 
ten Druck auf einen dieser Schaher (Ic, 2c 3c, 39) ergibt 
sich eine Druckminderung fQr das zugehdrige Luftkis- 
sen (1, 2, 3, 8 und 9), wghrend ein starkerer Druck auf 



einen dieser zweistufigei^Wnalter eine Druckerh5hung 
ausldst. Der Schalter (39) steuert die Luftkissen (8 und 9) 
gemeinsam an, wahrend wie im Beispiel der Fig. 5 der 
Wippschaiter (37) die seitlichen Sitzlehnen-Luf tkissen (4 
und 5) und der Wippschaiter (36) die seitlichen Luftkis- 
sen (6 und 7) des Sitzkissenteils ansteuert. Unverandert 
gegenuber dem Beispiel der Fig. 5 ist bei der Bedien- 
schaltergruppe (38) nach Fig. 6 auch die Anordnung und 
Funktion der Programm- und Speichertasten (30 bis 33). 

Selbstverstandlich ist es dem Fachmann im Rahmen 
der Erfindung moglich, eine Vieizahl verschiedener 
Massage- und Gynmastikprogramme mit gleichzei tiger 
Sitzpositions- und Sitzkonturverstellung vorzusehen. 
Dies wird ihm vor ailem durch das Vorsehen der ge- 
meinsamen Steuerungseinrichtung ftir die sitzpositions- 
verstellenden und die sitzkonturverstellenden Mittel er- 
laubt, die eine Speichereinheit zur Abspeicherung von 
gewunscht vielen Sitzeinsteilungen und Sitzverstelipro- 
grammen beinhaltet Es versteht sich, daB ein solcher 
Sitz neben der Verwendung in alien Bereichen des Fahr- 
zeugbaus auch filr andere Anwendungszwecke geeignet 
ist, bei denen eine Massagewirkung des Sitzes ge- 
wfinscht wird. 

Patentansprfiche 

1. Positions- und konturverstellbarer Sitz,insbeson- 
dere Kraftfahrzeugsitz, mit 

— steuerbaren Sitzpositionsverstellmitteln 
und steuerbaren Sitzkonturverstellmitteln und 

— Mitteln zur Ansteuerung der Positions- und 
der Konturverstellmittel, 

dadurcAi gekennzdiclinet* daB 

— als Ansteuerungsmittel eine gemeinsame 
Steuerungseinrichtimg fOr die Positions- und 
die Konturversteihnittei vorgesehen ist, der ei- 
ne Bedienschaltergruppe (27) zugeordnet ist 
und die eine Speichereinheit beinhaltet, in der 
bzw. aus der Daten fiber vorbestinmite Sitzpo- 
sitionen und Sitzkonturen abspeicherbar bzw. 
abrufbar sind, wobei 

— die Sitzpositions- und die Sitzkonturver- 
stellmittel gemeinsam nach einem in der Spei- 
chereinheit abgespeicherten Programm durch 
die Steuerungseinrichtimg auf Anforderung 
fiber eine Programmabruftaste (31, 32, 33) der 
Bedienschaltergruppe (27) dergestalt ansteu- 
erbar sind, daB sich gleichzeitig die Sitzposi- 
tion und die Sitzkontur nach einem vorpro- 
grammierbaren zeitlichen Ablauf andem. 

2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Steuerungseinrichtung nach Ausldsen der 
Progranmiabruf taste die sitzpositions- und die sitz- 
kontiUT^erstellenden Mittel zur DurchfOhrung eines 
kombinierten Massage- imd Einstellprogramms fur 
den Sitz ansteuert, durch das der Sitz von einer 
vorprogranunlerten Anfangsstellung in vom Be- 
nutzer einprogrammierbare Endstellungen von 
Sitzposition und Sitzkontur gelangt 

3. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die sitzkonturverstellenden Mittel 
mehrere elektropneumatisch ansteuerbare Luft- 
kammem (1 bis 9) beinhalten, deren Druck fiber 
zugeordnete Bedienschalter (la, lb, 2a, 2b, 3a, 3b, 
34, 35, 36, 37) der Bedienschaltergruppe (27) ein- 
stellbar ist, wobei jeweils wenigstens eine Einstel- 
iung der sitzkonturverstellenden Mittel und der 
sitzpositionsverstellenden Mittel fiber weitere Be- 
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dienschalter (30 bis 33) abspelcherbar und abnifbar 

sind. 

4. Sitz nach Anspruch 3, dadurch gekeiinzeichnet, 
daB die Bedienschaltergruppe (10) einen als Durch- 
laufschalter ausgebildeten LufUcammer-Wahlschal- 5 
ter (13) und einen Luftdruck-Wahlschalter (14) zur 
Druckeinstellung der Luftkammern aufweist 

5. Sitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Bedienschaltergruppe (27) einen plastisch 
geformten, der Sitzform nachgebildeten Positions- 10 
verstellschalter (29) aufweist, an dem den Luftkam- 
mern (1 bis 9) zugeordnete Luftdruck-Wahlschalter 
(la, lb, 2a, 2b, 3a, 3b, 34, 35, 36, 37) an einer die 
jeweiiige Lage der zugehdrigen Luftkammer re- 
pr^entierenden Steile angeordnet sind. 15 
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